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Abnehimbares Dach ffiiir ein Kraftffahirzeajg 

Die Erfindung betrifft ein abnehmbares Dach fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen 
Personenkraftwagen der Sportwagengattung zwischen einem Windschutzscheibenrahmen 
5 und einer Rollbugelvorrichtung. 

Es ist ein Dach bekannt, US 4,133,576, das in eine Offnung einer Aufbaustruktur 
eingesetzt ist und zwei in einer Mittellangsebene zusammengesetzte Dachhalften besitzt. 
Entlang der Mittellangsebene erstreckt sich bei einer Ausfuhrungsform ein Dichtkorper, 
10 der mit Rahmenprofilen der beiden Dachhalften dichtend zusammenarbeitet. 

Aus der DE 29 29 915 Al geht eine Dachanordnung fur ein kraftfahrzeug hervor, die 
zwei von einem Aufbau losbare Dachteile aufweist, die in einer Mittellangsebene des 
Kraftfahrzeugs miteinander verbunden sind und von festen Rahmenteilen des Aufbaus 

15 getragen werden. Zwischen den Rahmenteilen und den Dachteilen sind Dichtkorper 
vorgesehen, die an besagten Rahmenteilen gehalten sind und mit Dichtabschnitten der 
Dachteile eine Dichtfunktion bewerkstelligen. Jedes Dachteil ist aus glasfaserverstarktem 
Kunststoff hergestellt und besitzt eine AuBenwand und eine erste Innenwand und eine 
zweite Innenwand, welche Innenwande eine deutlich dickere Wandstarke aufweisen als die 

20 AuBenwand. 

Es ist Aufgabe der Erfindung eine abnehmbares Dach fur einen Personenkraftwagen zu 
schaffen, das bei geringem Gewicht eine hohe Festigkeit aufweist. Dabei sollte das Dach 
konstruktiv so ausgelegt werden, dass sich zumindest ausreichende Kopffreiheit fur die 
25 Insassen eines in der Hohe festgelegten Personenkraftwagens ergibt. 

Nach der Erfindung wird diese Aufgabe durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 
gelost. Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspruchen 
enthalten. 
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Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, dass die aus 
hochfestem Kunststoff bestehenden AuBenwand und Innenwand, die relativ diinnwandig 
sind, einen steifen Tragerverbund bilden, wodurch die Dachelemente des Dachs nicht nur 
den Belastungen bspw. zwischen einem Windschutzscheibenrahmen und einem Rollbugel 
5 gut standhalten, sondern auch ein ihre leichte Handhabung - Montage und Demontage - 
unterstiitzendes Gewicht aufweisen. Dabei laufen die AuBenwand und die Innenwand mit 
relativ geringem Abstand zueinander, wodurch bei gegebener Fahrzeughohe eine 
vertretbar gute Kopffreiheit fur die Insassen des Personenkraftwagens erzielbar ist. 
SchlieBlich optimieren die Profilierungen der Innenwand zum einen die Festigkeit der 
10 Dachelemente und zum anderen sind sie geeignet urn Anbauteile - Verschlusse, 
Dichtkorper Oder dgl. - aufzunehmen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, das nachstehend 
naher erlautert. 

15 

Es zeigen 

Fig.l eine Ansicht von oben auf einen Personenkraftwagen, 
20 Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie INI der Fig.l, 
Fig. 3. einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill. 

Ein Personenkraftwagen 1 der Sportwagengattung - dynamisch anmutende Stilistik und 
25 anspruchsvolle Fahrleistungen - umfasst einen Aufbau 2 mit zwei gegenuberliegenden 
seitlichen Turen 3, die mit Turscheiben 4 versehen sind. Der Aufbau 2 begrenzt einen 
Fahrgastraum 5 und weist einen Windschutzscheibenrahmen 6 und eine 
Rollbugelvorrichtung 7 auf. Der Fahrgastraum 5 wird von einem abnehmbaren Dach 8 
iiberwblbt, das sich am Windschutzscheibenrahmen 6 und an der Rollbugelvorrichtung 7 
30 abstiitzt. Das vom Personenkraftwagen 1 leicht losbare und wieder an ihm festsetzbare 
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Dach 8 wird durch zwei in einer Mittellangsebene A-A zusammengesetzte Dachelemente 
9 und 10 gebildet, die in vom Aufbau getrennten Zustand bspw. in einem in den Aufbau 2 
integrierten Stauraum unterbringbar sind. Jedes Dachelement 9 besitzt eine AuBenwand 
11 sowie eine Innenwand 12 - Fig. 2 -, die relativ diinnwandig sowie getrennt voneinander 

5 hergestellt sind und aus einem hochfesten bspw. kohlefaserverstarktem Kunststoff - CFK 
- bestehen. Zur Bildung eines steifen Trageverbunds 13 sind die AuBenwand 11 und die 
Innenwand 12 an Randzonen Rl, Rll, Rill, RIV und RV des Dachelements 9 
zusammengefuhrt und bspw. durch Kleben miteinander verbunden. Urn eine moglichst 
hohe Festigkeit des Tragerverbunds 13 und auch eine gut lackierfahige auBere 

10 Oberflache der AuBenwand 11 zu erreichen - keine Druckstellen -, verlaufen die 
AuBenwand 11 und die Innenwand 12 uber einen wesentlichen Bereich Bw mit relativ 
geringem Abstand As zueinander. Durch diese Ausgestaltung kann ferner bei gegebener 
Fahrzeughohe die Kopffreiheit fur die Insassen vorteilhaft gestaltet werden. 

15 GemaB Fig. 2 ist in einem Langsschnitt des Personenkraftwagens 1 gesehen zumindest 
die Innenwand 12 benachbart der vorderen Randzone Rl und der hinteren Randzone Rll 
mit einer ersten Profilierung PI bzw. einer zweiten Profilierung P2 versehen, und in der 
Nahe der zweiten Profilierung P2 ist eine dritte Profilierung P3 in die Innenwand 12 
eingearbeitet, die dem Windschutzscheiberahmen 6 zugekehrt ist. Die zweite Profilierung 

20 P2 und die dritte Profilierung P3, die eine etwa U-formigen Querschnitt Q2 und Q3 
aufweisen, sind in der Weise zueinander angeordnet, dass sich eine Einformung 14 mit U- 
formigem Querschnitt ergibt, die zur Aufnahme eines Handhebels 15 eines 
Dachverschlusses 16 dient. Letzterer wirkt zwischen dem Dach 8 bzw. den 
Dachelementen 9,10 und der Rollbiigelvorrichtung 7. Dariiber hinaus ist die zweite 

25 Profilierung P2 zur Halterung des Dachverschlusses 16 ausgebildet. 

In Fig. 3 ist ein Querschnitt des Personenkraftwagens 1 im Bereich des Dachs 8 
dargestellt, aus dem ersichtlich ist, dass das Dachelement 9 an der der seitlichen der 
Turscheibe 4 der Tur zugekehrten Randzone Rill eine vierte Profilierung P4 umfasst. Die 
30 vierte Profilierung P4 besitzt einen zur Turscheibe 4 hin offenen U-formigen Querschnitt 
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Q4, der zur Aufnahme eines ersten Dichtkorpers 17 geeignet ist und einen Endbereich 
der 18 der besagten Turscheibe 4 umgreift. Ebenso ist aus dieser Fig. 3 ersichtlich, 
dass die Dachelemente 9,10 in den der Mittelangsebene A-A zugekehrten Randzonen RIV 
und RV eine fiinfte Profilierung P5 und eine sechste Profilierung P6 aufweisen. Die 
5 sechste Profilierung P6 wird durch einen um 90° gedrehten U-formigen Querschnitt Q5, 
der zur funften Profilierung P5 hin offen ist, wobei der Querschnitt Q5 einen 
innenliegenden Schenkel 19 und eine auBenliegenden Schenkel 20 aufweist. Der 
innenliegende Schenkel 19 tragt einen zweiten Dichtkorper 21, der mit einer ersten 
Dichtlippe 22, einem Schlauchkorper 23 und einer zweiten Dichtlippe 24 versehen ist, 

10 welche Dichtlippen 22 und 24 den Schlauchkorper 23 an Langsseiten 25 und 26 
begrenzen. Die erste Dichtlippe 22 und der Schlauchkorper 23 wirken mit einer 
Innenseite 27 des auBenliegenden Schenkels 20 dichtend zusammen, der nach Art eines 
Flansches ausgebildet ist. Demgegenuber ist die fiinfte Profilierung P5 ein winkelformiger 
Querschnitt Q6, der mit einem Flansch 28 die sechste Profilierung P6 bzw. den 

15 Querschnitt Q5 zumindest abschnittsweise uberragt und mit dem Schlauchkorper 23 
dichtend zusammenarbeitet. Dabei liegt die zweite Dichtlippe 24 an einem aufrechten 
Steg 29 des Querschnitts Q5 an. 

SchlieBlich ist an einer Innenseite 30 der Innenwand 12 eine relativ dunnwandige, jedoch 
20 schalldammende Verkleidungswand 31 - Fig. 3 - angebracht, die aus einem geeigneten 
Werkstoff bspw. Kunststoff hergestellt ist und mit moglichst geringem Abstand zur 
besagten Innenwand verlauft 12, damit die Kopffreiheit fur die Insassen uber einen 
wesentlichen Bereich des Dachs 8 nicht beeintrachtigt wird. Hierzu verlaufen Endbereiche 
32 und 33 der Verkleidungswand 31 des Dachelements 9 bundig zu Wandabschnitten 34 
25 und 35 der Profilierungen P4 und P5, wobei die Endbereiche 32 und 33 mittels Kleben 
mit korrespondierenden Aufnahmeabschnitten 36 und 37 der Innenwand 12 verbunden 
sind. 
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Patenttanspryclhe 



1. Abnehmbares Dach fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen Personenkraftwagen der 
Sportwagengattung zwischen einem Windschutzscheibenrahmen und einer 

5 Rollbiigelvorrichtung, das aus Kunststoff besteht und eine AuBenwand sowie eine 
Innenwand umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBenwand (11) und die 
Innenwand (12) aus hochfestem Kunststoff hergestellt sind und einen steifen 
Tragerverbund (13) bilden, wobei die AuBenwand (II) und Innenwand (12) im wesentlichen 
nur an Randzonen (Rl, Rll, Rill, RIV und RV) des Dachs (9) zusammengefuhrt sind. 

10 

2. Abnehmbares Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet dass die AuBenwand 
(11) und die Innenwand (12) relativ dunnwandig sind und einem bspw. 
kohlenfaserverstarktem Kunststoff bestehen. 

15 3. Abnehmbares Dach nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBenwand 
(11) und die Innenwand (12) getrennt voneinander hergestellt und an den Randzonen (Rl f 
Rll, Rill, RIV und RV) bspw. durch Kleben miteinander verbunden sind. 

4. Abnehmbares Dach nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
20 AuBenwand (11) und die Innenwand 112) iiber einen wesentlichen Bereich (Bw) mit relativ 

geringem Abstand (As) zueinander verlaufen. 

5. Abnehmbares Dach nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass im Langsschnitt des Dachs (9) gesehen zumindest die 

25 Innenwand (10) benachbart von einer vorderen Randzone (Rl) und benachbart einer 
hinteren Randzone (Rll) mit einer ersten Profilierung (PI) bzw. einer zweiten Profilierung 
(PI) versehen ist. 

6. Abnehmbares Dach nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass benachbart zur 
30 zweiten Profilierung (P2) eine dritte Profilierung (P3) vorgesehen ist, wobei zwischen 
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zweiter Profilierung (P2) und drifter Profilierung (P3) eine Einformung (14) zur Aufnahme 
eines Handhebels (15) eines Dachverschlusses (16) vorgesehen ist. 

7. Abnehmbares Dach nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite 
5 Profilierung (P2) zur Halterung des Dachverschlusses (16) ausgebildet ist. 

8. Abnehmbares Dach nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest die zweite Profilierung (P2) und die dritte 
Profilierung (P3) in etwa einen U-formigen Querschnitt (Q2 und Q3) aufweisen. 

10 

9. Abnehmbares Dach nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass in einem Querschnitt des Dachs (9) gesehen an seitlichen 
an Turscheiben (4) von Tiiren (3) eines Aufbaus (2) angrenzende Randzonen (Rill) vierte 
Profilierungen (P4) vorgesehen sind. 

15 

10. Abnehmbares Dach nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass jede. vierte 
Profilierung (P4) einen zu einer der Turscheiben (4) hin offenen U-formigen Querschnitt 
(Q4) besitzt, der zur Aufnahme eines Dichtkorpers (17) fur die Turscheibe (4) ausgebildet 
ist. 

20 

11. Abnehmbares Dach nach den Anspriichen 9 und 10, dadurch gekennzeichnet, dass 
der U-formige Querschnitt (Q4) der vierten Profilierung (P4) einen Endbereich (18) der 
Turscheibe (4) umgreift. 

25 12. Abnehmbares Dach, das zwei in einer Mittelangsebene des Personenkraftwagens 
zusammengesetzte Dachelemente aufweist nach einem oder mehreren der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachelemente (10 und 11) 
an den der Mittellangsebene (A-A) zugekehrten Randzonen (RIV und RV) eine funfte 
Profilierung (P5) und eine sechste Profilierung (P6) aufweisen. 

30 
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13: Abnehmbares Dach nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die sechste 
Profilierung (P6) einen urn 90° gedrehten U-formigen zur fiinften Profilierung (P5) hin 
offene Querschnitt (Q5) aufweist, wovon ein innenliegender Schenkel (19) eine zweiten 
Dichtk6rper(21 )tragt. 

5 

14. Abnehmbares Dach nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite 
Dichtkorper (21) eine erste Dichtlippe (22), einen Schlauchkorper (23) und eine zweite 
Dichtlippe (24) umfasst, welche Dichtlippen (22 und 24) den Schlauchkorper (23) an 
Langsseiten (25 und 26) begrenzen. 

10 

15. Abnehmbares Dach nach den Anspruchen 13 und 14, dadurch gekennzeichnet, dass 
die erste Dichtlippe (22) und der Schlauchkorper (23) mit einem auBenliegenden Schenkel 
(20) des Querschnitts (Q5) dichtend zusammenwirken. 

15 16. Abnehmbares Dach nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, dass 
die funfte Profilierung (P5) zumindest einen winkelformigen Querschnitt (Q6) umfasst, der 
mit einem Flansch (28) die sechste Profilierung (P6) uberragt und mit dem 
Schlauchkorper (23) dichtend zusammenarbeitet, wobei die dritte Dichtlippe (24) an 
einem aufrechten Steg (29) des Querschnitts (Q6) dichtend anliegt. 

20 

17. Abnehmbares Dach nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass an der Innenseite (30) der Innenwand (12) eine 
Verkleidungswand (31) bspw. aus schalldammendem Werkstoff vorgesehen ist. 

25 18. Abnehmbares Dach nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verkleidungswand (31) biindig zu Wandabschnitten (34,35) der Profilierungen (P4 und P5) 
ausgefiihrt ist. 
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Zusammenfassung 



Abnehmbares Dach fiir ein Kraftfahrzeug 

5 Dieses abnehmbare Dach ist fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen 
Personenkraftwagen der Sportwagengattung zwischen einem Windschutzscheibenrahmen 
und einer Rollbugelvorrichtung geeignet, das aus Kunststoff besteht und eine AuBenwand 
sowie eine Innenwand umfasst. 

10 Um ein hoch belastbares, leichtgewichtiges und raumsparendes Dach zu schaffen, sind 
die AuBenwand sowie die Innenwand aus hochfestem Kunststoff hergestellt, und sie 
bilden einen steifen Tragerverbund, wobei die AuBenwand und die Innenwand im 
wesentlichen nur an Randzonen zusammengefuhrt sind. 



